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SUSTAINABLE TRANSPORT IN EU- 
GOALS &TRENDS 

• Goals in EU transportation sector: 

– Sustainability 

– Energy-efficiency 

– Compatible with environmental 
requirements 

 

• Trends in the transport sector in EU: 

– Growing personal and freight transport 

– Growing emission risks 

– Transport slow-down (road traffic jams) 

 



EU: TRANSPORT POLICY 

“White Paper” on European transport policy 
(2010) 

•Importance of international transport links 

•Integration of long-distance connections with 
“door-to-door” links 

•Sustainable transport 
– Promotion of alternative transport systems – 

intermodal chain-modal shift 
• Railways 

• City public transport 

• Water ways 

– Interlink of flexibility, versatility and transport 
speed 

– Financial support of environmentally friendly 
infrastructure (i.e., railway tunnels 

 



EU: TRANSPORT OUTLOOK 

 

• Development of the EU transport 
sector: 

–Increase by 40% between 
2013/2035 

–Highly desirable simultaneous 
emission reduction (EU climate 
targets)  

 



EU SUSTAINABLE TRANSPORT- 
MAJOR DEVELOPMENT 

DIRECTIONS 

• Promotion and support of modal splits 

– Gradual move to optimal combination and 
interlink of various transport systems 
within transport chains 

 

• Technical innovations (transport technology, 
communication, safety) 

 

• Shift to lowest emissions 

 

• Most energy efficient transport modes 



EU SUSTAINABLE TRANSPORT- 
MAJOR DEVELOPMENT 

DIRECTIONS 

• Gradual shift of 50% of road freight 
to railways and water ways on 
medium and long distances 

• In personal transport substantially 
increase share of railways transport 

• Shift from air transport within 1000 
km to railways (allowing air space for 
more long-haul air transport) 

• Introduction of more efficient driving 
technologies 

 



EU SUSTAINABLE TRANSPORT-
RAILWAYS 

EU program of railways revitalization. 

•Acceptance of the program to revitalize 
railway freight transport 

– Increase in transport capacity of railways 
(national, regional, trans-European transport 
network 

 

– Enabling transloading of containers from the road 
to railway transport 

 

– Interlinking local and regional freight railway 
transport and the long-distance transport 

 

– Requirement to introduce “Transport management 
plans” 
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2. RAILWAYS SUSTAINABILITY 
ISSUES IN THE CZECH REPUBLIC - 

INTL. COMPARISONS 

 

 

  

 



CZECH REPUBLIC(CR): 
TRANSPORT POLICY  
2014-2020- (2050) 

Draft proposal prepared by the Ministry of 
Transport  

•Transport sector:  

– Infrastructural prerequisite for coping 
with the Govt.’s high priority regarding 
increase of country’s competitiveness 

•Transport policy: compatible with the  EU 
“White Book” 

•Focus on the following factors/areas: 
– Safety 

– Sustainable development (country, sector) 

– Economy 

– Environmental protection 

– Public health 

 



CR: BRIEF DIAGNOSES OF 
CURRENT RAILWAY SYSTEM 

• Share of the railway transport in the country’s 
transport is comparable with E-15 

• Nevertheless, the difference lies in trends: 
– EU- growing share of railway transport 
– CR- decreasing trend in favor of the road transport 

• Gap in technological equipment 
– EU: multi-modal transport systems 
– CR: classical technology delivery 

• Lack of terminals for multi-modal transport 
systems 

• Need for linkages of logistic centers from the 
road to railway transport 

• Need for high quality infrastructure as 
precondition for railway transport 

• Financial capacity 



CO-2 EMISSION PROFILS BY 
SECTORS: ČR, CH a EU (2010) 
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    EU   ČR   Switzerl. 

              

Celkové Emise           

  
mil. t 
CO2 3659   114   44 

  % 100   100   100 

            

Výroba el.+ teplo           

  
mil. t 
CO2 1340   63   3 

  % 38   56   7 

              

Průmysl           

  
mil. t 
CO2 546   21   6 

  % 15   18   15 

            

Doprava             

  
mil. t 
CO2 900   17   17 

  % 26   15   39 

              

Ostatní           

  mil. t C02 773   13   17 

  % 21   11   39 

              

Zdroj: IEA 
Statistiky 2012 





 

 

3. INTERNATIONAL COMPARISONS 
OF RAILWAY INDICATORS 



TRANSPORT CAPACITY
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COUNTRY Personal 
transport 

Freight 

 (km/cap) (t/cap) 
   

ČR            647        5,9 
   

Switzerland              2196            7,0 
   

Germany            988            4,1 

France          1354         1,1 

Great Britain            854         1,6 

Italy            758         0,7 



CAPACITY OF FREIGHT RAILWAYS 
(t/cap) 



DENSITY OF INTL. RAILWAYS  
(number of daily trains per km) 



 

 

3. COMMENTS ON 
SUSTAINABILITY OF SWISS 

RAILWAYS - NEAT 

 



INTL. FREIGHT MODAL-SPLITS 
THROUGH ALPS 
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Alpenquerender Güterverkehr

Entlastung für die Strasse

Zwischen 1990 und 2010 ist das alpenquerende Güterverkehrsaufkom-

men durch die Schweiz von 22 auf 38 Millionen Tonnen gestiegen. Be-

merkenswert ist dabei, dass der Anteil des Schienengüterverkehrs in der 

Schweiz im Vergleich zu den Nachbarstaaten Österreich und Frankreich 

wesentlich höher ist. Im Jahr 2010 entfielen in Österreich gut 33 Prozent, 

in Frankreich lediglich 17 Prozent auf die Schiene. In der Schweiz waren 

es im selben Jahr hingegen 63 Prozent. Mitte der neunziger Jahre lag der 

Anteil allerdings noch bei fast 70 Prozent. Damit queren noch drei von fünf 

Gütertonnen die Schweiz auf der Schiene (24 Millionen Tonnen gegenüber 

14 Millionen auf der Strasse). 

60 Prozent des Schienengüterverkehrs wurden 2010 über den Gotthard, 

40 Prozent über die Lötschberg-Simplon-Achse abgewickelt. Am Gotthard 

besitzt die SBB die stärkste Marktposition, bei Lötschberg-Simplon ist es 

die BLS. Neben SBB und BLS etabliert sich zunehmend Crossrail als dritter 

bedeutender Player.

Das Schweizer Stimmvolk hat mit der Annahme des Alpenschutz-

artikels (Art. 84 der Bundesverfassung) den klaren Willen geäussert, den 

alpenquerenden Güterschwerverkehr so weit als möglich von der Strasse 

auf die Schiene zu verlagern. Im Jahr 2010 durchquerten allerdings immer 

noch über 1,2 Millionen Lastwagen die Schweiz, bis 2018 sollen es noch 

650 000 sein. Mit der Eröffnung des Gotthard- und des Ceneri-Basistun-

nels wird die Gotthardachse zu einer Flachbahn, was grosse Einsparungen 

und kürzere Fahrzeiten ermöglicht. Das Verlagerungsziel kann trotzdem 

nur mit zusätzlichen Massnahmen wie der schnellen Realisierung eines 

Viermeter-Korridors durch die Schweiz, dem Ausbau der Anschlüsse im 

Norden und im Süden, sowie der konsequenten Weiterverfolgung der Idee 

einer Alpentransitbörse erreicht werden. 
Quellen: BFS, UVEK, ARE, BAV, VöV

Drei von fünf Gütertonnen durchqueren die Schweizer Alpen 

auf der Schiene.

Modalsplit im alpenquerenden Güterverkehr in Millionen Tonnen

Marktanteile im alpenquerenden Güterverkehr

Schiene Strasse

0

10

20

30

40

50

1005009590

0

10

20

30

40

50

1005009590

0

10

20

30

40

50

1005009590

 Frankreich Schweiz Österreich

Gotthard Lötschberg-Simplon

31%

2%

64%

BLS Cargo

SBB Cargo

Crossrail

Rail4Chem, TX Logistik

3%

54%

23%

23%

BLS Cargo

SBB Cargo

Crossrail



MAJOR FREIGHT TUNNEL 
LINKS North-South 



CO 2-EMISSION INTENSITY OF SWISS 
PERSONAL TRANSPORT SYSTEMS 



CO 2-EMISSION INTENSITY OF SWISS 
FREIGHT SYSTEMS 



 
 
 

DEVELOPMENT OF SWISS RAILWAY:  
ANNUAL SAVING OF 2,5 MILLION TRUCKS 

(ROAD to RAILWAY)  

   
 



NEAT TUNNEL 
SUSTAINABILITY PROFILE 

Transport sustainability indicators: 
(i)Techno-economic: 

- Modal-split (road-railways-road) 

- > Transport flexibility 

- > Transport safety 

- > Speed 

- Cost-effectiveness (??): investment vis-à-vis O&M- long-
term B/C 

(ii)Environmental: 

            -    << Emissions: local (NOx, dust, PM 10, PM 2,5) 

                                                global (savings in transport fuel 

                  -    < Noise 

(iii)Social: 

               -  > road safety 

                   -  > temporary employment 
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